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The invention concerns a public parking 
electronic ticket consisting of a portable housing 
(10) comprising: a first memory storing tariff 
rates; a second memory storing parking units; 
means (11,12) for selecting a tariff rate; a clock 
supplying current date and time; means for 
computing date and time of authorised parking 
termination taking into account the selected tariff 
rate, the parking units stored in the second 
memory, and current date and time; a display unit 
(13) for displaying, at least, the selected tariff rate 
and date and time of termination of authorised 
parking; means for consuming parking units 
stored in the second memory; means (14) for 
stopping at will said ongoing consumption 
means. The invention is applicable to public 
parking lots. 
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TICKET ELECTRONIQUE DE STATIONNEMENT PAYANT 

La presente invention concerne un ticket electronique de stationnement payant. 

L'invention trouve une application particulierement avantageuse dans le domaine general du 
stationnement payant, et plus specialement dans celui des parcmetres individuels places a I'interieur des 
vehicules, connus sous le nom dICPM, acronyme du termeanglo-saxon"ln-Car Parking-Meter . 

On connait des systemes de parcmetre individuel du type ICPM constitues de deux elements, a 
savoir.d'une part, une carte a memoire electronique prechargee en unites de stationnement, et, d'autre 
part, un boitier apte a recevoir ladite carte et comportant un microprocesseur destine, entre autres, a 
consommer progressivement au cours du temps les unites de stationnement presentes dans la memoire 
de la carte. En outre, ledit boTtier est 6quiped'un dispositif d'affichage indiquant, notamment, la date et 
I'heure de fin de stationnement autorise. 

Un tel systeme de parcmetre individuel fonctionne de la maniere suivante. L'automobiliste introduit dans le 

boitier une carte a memoire electronique qu'il s'est prealablement procure aupres de I'operateur de 

stationnement oud'un distributee. Apres mise en fonctionnement du 

systeme, le microprocesseur du boitier calcule la date et I'heure de fin 

de stationnement autorise en fonction des unites restant dans la carte 

et, eventuellement, de la tarification en vigueur. L'ensemble boitier/ 

carte est ensuite dispose derriere le pare-brise du v6hicule. Un 

surveillant du pare de stationnement peut alors a tout moment verifier 

le caractere licite de la presence du vehicule en comparant la date et 

Theure courantes a la date et I'heure de fin de stationnement autorise 

indiqu6es par le dispositif d'affichage du boitier. 

Cependant, ces systemes de parcmetre individuel connus 

pr6sentent inconvenient que la carte a memoire electronique chargee en unites de stationnement 
estins6r6e en permanence dans le boitier et qu'elle est done visible de I'exterieur du v6hicule pendant 
toute la duree du stationnement, ce qui est susceptible de constituer une incitation au vol de la carte dont 
il est facile deconnaitre le contenu en unites par comparaison entre la date et I'heure courantes et la date 
et I'heure de fin de stationnement autorise affichees. 

Aussi, le probleme technique a resoudre par I'objet de la presente invention est de proposer un ticket 
electronique de stationnement 

payant qui permettrait d'atteindre un degre de securisation superieur 
aux systemes ICPM actuellement connus. 

La solution au probleme technique pos6 consiste, selon la 

presente invention, en ce que ledit ticket electronique est constitu6 d'un 

boitier individuel portable autonome comprenant : 

-une premiere nrtemoire de stockage de regimes tarifaires, 

-une deuxieme memoire de stockage d'unites de stationnement, 

•des moyens de selection d'un regime tarifaire stocke dans ladite 

premiere memoire, 

-une horloge fournissant la date et I'heure courantes, 
-des moyens de calcul de la date et de I'heure de fin de 
stationnement autorise compte tenu du regime tarifaireselectionne, des 
unites de stationnement stockees dans ladite deuxieme memoire, et de 
la date et de I'heure courantes, 

-un afficheur apte a afficher, au moins, le regime tarifaire 
selectionne et la date et I'heure de fin de stationnement autorise, 
-des moyens pour consommer progressivement au cours du 
temps les unites de stationnement stockees dans la deuxieme memoire, 



-des moyens pour stopper a volonte lesdits moyens de 
consommation progressive d'unites de station nement. 

Ainsi, le ticket electronique de stationnement payant conforme a 

I'invention fonctionne de maniere autonome, les unites de stationnement a consommer etant stockees 
dans ladite deuxieme memoire du boitier et non dans une carte exterieure, connectee en permanence au 
boitier. Le risque est done limite aux seules unites contenues dans la deuxieme memoire. 

De maniere a pouvoir tenir compte d'eventuelles modifications du regime tarifaire, I'invention prevoit que 
le ticket Electronique est apte a recevoir des regimes tarifaires d'un moyen de mise a jour tarifaire. Selon 
un mode de realisation de I'invention, ledit moyen de mise a jour tarifaire est une carte a memoire 
electronique, dite carte de configuration, apte a coop§rer avec un lecteur de cartes a rrtemoire 
electronique duditboitier. Cette carte de configuration est delivree au depart par l'op6rateur de 
stationnement concerne et contient, outre les conditions tarifaires proprement dites (taux horaire, duree 
maximale), des informations relatives a I'acces par les usagers a des tarifs de stationnement privileges : 
temps gratuit, tarif resident par exemple. Le transfert du r6gime tarifaire de la carte de configuration a la 
premiere rrtemoire de stockage se fait simplement en inserant la carte dans le lecteur. 

De mme, il y a avantage a ce que le ticket electronique de 
I'invention puissetre charge en unites de stationnement ou recharge 
apres epuisement des unites contenues dans la deuxieme memoire. A 
cet effet, il est prevu que, selon 1'invention, le ticket electronique est 
apte £ recevoir des unites de stationnement d'un moyen de transfert 
d'unites de stationnementD'une maniere generate, ledit moyen de 
transfert d'unites de stationnement est une carte 3 nrtemoire 
electronique compatible avec le lecteur de cartes duboitier. 

Selon une disposition particulierement avantageuse de 
I'invention, ledit boitier est equipe de moyens de transfert selectif d'un 
nombre d'unites de stationnement donne du moyen de transfert 
d'unites de stationnement a ladite deuxieme memoire de stockage. 

L'usager a ainsi la possibility de choisir le nombre d'unites qu'il desire transferer dans le boitier. Pour une 
plus grande securite, il est recommand6 de ne transferer que les seules unites correspondant a la duree 
de stationnement prevue, les unites restantes 6tant maintenues dans la carte de transfert, laquelle est 
conservee par I'usager, a I'exterieur du boTtier et du v6hicule. 

Confomrtement a une forme de realisation particuliere de I'invention, ladite carte de configuration constitue 
egalement ledit moyen de transfert d'unites de stationnement. II s'agit done d'une carte unique permettant 
a la fois la mise £ jour de la premiere rrtemoire de stockage du boTtier et le transfert d'unites dans la 
deuxieme nrtemoire de stockage dudit boitier. Cette carte de configuration peut a son tourtre actualis6e du 
point de vue tarifaire et/ou rechargee en unites de stationnement. A cette fin,1 invention propose que la 
carte de configuration est apte a recevoir une mise a jour tarifaire et des unites de stationnement 
aupresd'un terminal autonome, tel qu'un horodateur, ou aupres d'un terminal non autonome, comme un 
terminal-point de vente. 

Selon une premiere variante, la carte de configurationn'est destineequ'a la mise § jour tarifaire et ledit 

moyen de transfert d'unites de stationnement est une carte electronique jetable, apte a cooperer avec ledit 

lecteur de cartes a memoire 6lectronique du boTtier. Cette 

carte jetable peuttre obtenue dans des points de vente agrees par 

I'operateur de stationnement. 

Selon une deuxieme variante, ledit moyen de mise a jour tarifaire 
et ledit moyen de transfert d'unites de stationnement est une carte a 
memoire electronique jetable, dite carte autonome, apte £ cooperer avec 
ledit lecteur de cartes a ntemoire electronique du boTtier. Cette carte 
autonome est distribute par l'op6rateur de stationnement au travers ses 
divers de points de vente. 

La description qui va suivre, en regard du dessin annexe, donn§ 3 titre d'exemple non limitatif, fera bien 
comprendre en quoi consiste I'invention et comment elle peuttre realisee. 



La figure 1 est une representation schEmatiqued'un systeme de stationnement payant fonctionnant avec 
un ticket Electronique conforme a I'invention. 

Sur le schema de la figure 1 est montre un ticket 10 de stationnement constitue par un boTtier individuel 
portable comprenant une mEmoire de stockage de regimes tarifaires, dite premiere mEmoire. 

Ils'agit par exemple des tarifs de stationnement pour des zones differentes d'unemme ville : centre-ville, 
pEriphErie, etc... Le boitier 10 comprend Egalement une deuxieme mEmoire pour stacker des unites de 
stationnement, exprimees par exemple en valeur financiere. Lesdites premiere et deuxieme memoires 
peuventtre deuxmemoires separees ou deux zones distinctesd'une seule etmme mEmoire. 

Le choix d'un regime tarifaire est effectue au moyen de deux boutons 1 1,12 de defilement permettant de 
faire defiler la liste des regimes tarifaires dans un sens et dans I'autre. 

Par ailleurs, le boTtier 10 est munid'un microprocesseur qui, en relation avec le contenu des premiere et 
deuxieme memoires de stockage, est capable de calculer la date et I'heure de fin de stationnement 
autorise en fonction du regime tarifaire sElectionnE, des unites de stationnement stockees dans la 
deuxieme mEmoire, et de la date et I'heure courantes, lesquelles sont fournies par une horloge du 
boTtier 10. 

Le rEgime tarifaire selectionne et la date et I'heure de fin de 
stationnement sont visualises sur un afficheur 13 du boitier 10 de 
maniere a permettre ci un surveillant de controler la liceite du 
stationnement lorsque le ticket electronique est place derriere le pare 

brise d'un vehicule. Bien entendu, 1 'afficheur 13 peut afficher d'autres informations telles que le montant 
payE, le temps EcoulE depuis le debut du stationnement et Pidentite de I'opErateur de stationnement. 

Pendant la duree de stationnement, ledit microprocesseur consomme progressivement les unites de 
stationnement stockees dans la deuxieme memoire jusqu'a epuisement, a moins que I'usager ne revienne 
d son vehicule avant la fin de stationnement autorise et stoppe la consommationd'unitEs en appuyant par 
exemple sur une touche 14 d'arrt de fonctionnement du ticket Electronique 10. Les unites non 
consommees seront utilisEes ultErieurement, lors d'une periode suivante de stationnement payant. 

Dans la mesure ou les regimes tarifaires sont susceptibles d'etre modifies au cours du temps, il est 
necessaire de prevoir un moyen de mise a jour de la premiere memoire du ticket Electronique 10. 

Comme I'indique la figure 1 , ledit moyen de mise £ jour tarifaire peuttre une carte 1 a memoire 
Electronique, dite carte de configuration, Emise par I'operateur de stationnement au moyen d'un ordinateur 
20. Dans ce cas, le boTtier 10 estEquipE d'un lecteur de cartes a mEmoire de maniere a transfErer le 
regime tarifaire ($/h) contenu dans la carte 1 de configuration dans la premiere mEmoire de 
stockage du boitier 10. 

La figure 1 montre Egalement que la carte 1 de configuration peut 
tre utilisee comme moyen de transfert d'unitEs ($) de stationnement 
dans la deuxieme mEmoire de stockage du boTtier 10. Dans ce mode de 
fonctionnement, I'usager se procure une carte 1 de configuration aupres 
de I'opErateur de stationnement et I'insere dans le lecteur de cartes de 
son ticket Electronique 10. Le rEgime tarifaire ($/h) de la carte de 
configuration est alors transfErE dans ladite premiEre mEmoire. Puis, 
I'usager a la possibilitE de transfErer des unites($) de stationnement de 
la carte 1 a la dite deuxieme mEmoire. Le nombre d'unitEs de 

stationnementtransfErEes au boitier 10 est choisi en fonction de la durEe de stationnement prEvue al'aide 
de moyens de transfert selectrif tels que les boutons 11,12. Cependant, I'usager peut, s'il le dEsire, 
transfErer la totality des unitEs de stationnement contenues dans la carte 1 de configuration. 

Selon le mode de realisation de la figure 1 , la carte de configuration est actualisable du point de vue 
tarifaire et/ou rechargeable en unitEs de stationnement aupresd'un terminal autonome comme un 
horodateur 30. Ledit horodateur contient une mEmoire renfermant le rEgime tarifaire courant, cette 
mEmoire Etant mise a jour par I'opErateur 20 au moyen d'une carte 4 de transfert de tarif. Pour actualiser 
et/ou recharger sa carte 1 de configuration, I'usager doit I'insErer dans un lecteur de cartes de I'horodateur 



30. Le 

nouveau regime tarifaire ($/h) contenu dans la memoire dudit 
horodateur s'inscrit alors dans la carte 1 de configuration. Pour 
recharger la carte 1 en unite ($) de stationnement, I'usager introduit 
dans Thorodateur 30 des pieces de monnaie, des billets ou encore une 
carte bancaire ou porte-monnaie electronique ou tout autre moyen de 
paiement accepte par Thorodateur. La carte 1 de configuration se trouve 
prte atre utilisee dans le ticket electronique 10. 

Naturellement, cette operation d'actualisation et/ou de recharge 
de la carte de configuration peut egalementtre effectuee auprEs d'un 
terminal non autonome, tel qu'un terminal-point de vente, ou aupres 
des guichets de I'operateur, par exemple a I'aide d'un ordinateur muni 
d'un lecteur de cartes. 

On peut voir sur la figure 1 qu'en complement de la carte 1 de 
configuration, I'usager peut utiliser une carte 2 a memoire electronique 
jetable, compatible avec le lecteur duboftier 10 et destinee uniquement 
au transfert d'unites ($) de stationnement dans le ticket Electronique 
10. Dans ce cas, la carte 1 de configuration est obligatoirement utilisee 
pour transferer le regime tarifaire ($/h). 

Enfin, selon un autre mode de realisation, le moyen de mise a jour tarifaire et le moyen de transfert 
d'unites de stationnement est une carte 3 a memoire Electronique jetable, compatible avec le lecteur du 
boTtier 10. Cette carte, dite autonome, est egalementdelivree par PopErateur 20 et disponible aupres de 
ses distributeurs. 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



PUBLIC PARKING ELECTRONIC TICKET 



Claims ofWO9930284 



REVENDICATIONS 

1 - Ticket electronique de stationnement payant, caracterise en ce qu'il est constitued'un boTtier (10) 
individuel portable autonome comprenant : 

-une premiere rrtemoire de stockage de regimes tarifaires, 
-une deuxieme memoire de stockaged'unites de stationnement, 

-des moyens (11,12) de selection d'un regime tarifaire stocke dans ladite premiere memoire, 
-une horloge fournissant la date et I'heure courantes, 

-des moyens de calcul de la date et de I'heure de fin de stationnement autorise compte tenu du regime 
tarifairesElectionne, des unites de stationnement stockees dans ladite deuxieme memoire, et de la date et 
de Theure courantes, 

-unafficheur (13) apte a afficher, au moins, le regime tarifaire selectionne et la date et I'heure de fin de 
stationnement autorisE, 

-des moyens pour consommer progressivement au cours du temps les unites de stationnement stockees 
dans la deuxieme memoire, 

-des moyens (14) pour stopper a volonte lesdits moyens de 
consommation progressived'unites de stationnement. 

2- Ticket Electronique selon la revendication 1 , caracterise en ce 

que ledit afficheur (1 3) est egalement apte a afficher au moins Tune des 
informations suivantes : montant paye, temps EcoulE depuis le dEbut de 
stationnement, identite de I'opErateur de stationnement. 

3- Ticket electronique selon Tune des revendications 1 ou 2, 
caracterise en ce qu'il est apte a recevoir des regimes tarifairesd'un 
moyen (1 ,3) de mise a jour tarifaire. 

4- Ticket Electronique selon Tune des revendications 1 a 3, 
caracterise en ce qu'il est apte a recevoir des unites de stationnement 
d'un moyen (1,2,3) de transfert d'unites de stationnement. 

5- Ticket electronique selon la revendication 3, caracterise en ce que ledit moyen de mise a jour tarifaire 
est une carte (1 ) a memoire electronique, dite carte de configuration, apte a coopErer avec un lecteur de 
cartes a memoire electronique dudit boitier (10). 

6- Ticket electronique selon les revendications 4 et 5, caractErisE en ce que ladite carte(1) de configuration 
constitue egalement ledit moyen de transfert d'unites de stationnement. 

7- Ticket electronique selon lune des revendications 5 ou 6,caractErisE en ce que la carte (1 ) de 
configuration est apte a recevoir une mise a jour tarifaire et des unites de stationnement aupresd'un 
terminal autonome (30). 

8- Ticket electronique selon la revendication 7,caracterise en ce que ledit terminal autonome est un 
horodateur (30). 

9- Ticket Electronique selon lune des revendications 5 ou 6,caracterise en ce que la carte(1) de 
configuration est apte a recevoir une mise a jour tarifaire et des unites de stationnement aupres d'un 
terminal non autonome. 

10- Ticket electronique selon les revendications 4 et 5, 

caracterise en ce que ledit moyen de transfert d'unites de stationnement 
est une carte (2) a memoire electronique jetable, apte a coopErer avec 
ledit lecteur de cartes a memoire Electronique du boitier (10). 

11- Ticket electronique selon lune quelconque des 



revendications 5 a 10, caracterise en ce que ledit moyen de mise a jour 
tarifaire et ledit moyen de transfert d'unites de station nement est une 
carte(3) a memoire electronique jetable, dite carte autonome, apte a 
cooperer avec ledit lecteur de cartes a memoire electronique du boitier (10). 

12-Ticket etectronique selon Tune quelconque des 

revendications 5 a 11, caracterise en ce que ledit boitier (10) estequipe 

de moyens (1 1 ,12) de transfert selectif d'un nombred'unites de stationnement donne du moyen (1 ,2,3) de 
transfert d'unites de stationnement a ladite deuxieme memoire de stockage. 
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